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[ CAMPANA//A

Anche quest’anno il Consiglio Grande della “A Campanassa”, ha deciso di continuare la tradizionale pubblicazione del Liindju, con I'intenzione di arricchire
le case dei savonesi, con un utile strumento per la conoscenza e 1’approfondimento della storia della citta. Mentre continuano le celebrazioni per gli 80 anni
dalla fondazione della “A Campanassa”, ricorrenza alla quale & stato dedicato il Liindju 2004, si ricorda nel 2005, un avvenimento importante ma triste.
Sono passati venticinque anni dalla demolizione della stazione Letimbro. Un edificio carico di storia, di ricordi e purtroppo anche di speranze rimaste deluse.
Attraverso ed attorno alla “Letimbro” & passata e si & svolta la storia di Savona. Un secolo, dalla costruzione, avvenuta nel 1883, alla demolizione,
iniziata una mattina di febbraio del 1980. Cento anni nei quali generazioni di savonesi sono transitati attraverso i suoi saloni, attendendo treni e desideri,
partendo o tornando, per sempre o per poche ore, sicuri di avere in quei muri un punto di riferimento, un’immagine per affermare: “Siamo a Savona”.
Milena Milani, onora quest’anno il Liindju con il suo importante contributo di ricordi e di proposte. Giovanni Gallotti ha coordinato il lavoro,
curando lo studio dei testi, che ripercorre la storia della “Letimbro” e le vicende ferroviarie savonesi, il calendario e la scelta delle immagini.
Luciano Occelli ha dipinto la copertina, mentre per il dialetto ci si € avvalsi della consulenza di Ezio Viglione. A tutti loro va il nostro plauso.

All’ Amministrazione Comunale ed al Gruppo Campostano che hanno contribuito con particolare sensibilita alla realizzazione di questa iniziativa editoriale,
vanno la nostra gratitudine ed i pill cordiali ringraziamenti.

A tiitti 1 ¢itadin savunéizi bun 2005

I1 Presidente

(Nazzario Fancello)

Copertina: Luciano Occelli.

Luciano Occelli.

Liindju 2005 de “A Campanassa”

Presentazione dell’opera: Nazzario Fancello, Maestro Anziano.
Contributo di ricordi e di proposte: Milena Milani.

Ricerche storiche, testi e coordinamento editoriale: Giovanni Gallotti.

In copertina: la Stazione Letimbro e la piazza antistante in un dipinto ad olio di

I documenti tratti dall’ Archivio di Stato di Savona, con la collocazione: Comune di

Savona Serie III, cartelle 430, 431, 432 e 433 sono stati pubblicati “Su concessione del
Ministero per i Beni e le Attivita Culturali — Archivio di Stato, numero 1400/10.1.4 del 28

luglio 2004™.

Stampa: Stabilimento grafico “Marco Sabatelli Editore s.r.1.”
Via Servettaz 39 - Savona - Telefono 019 823535 - 019821997 - Fax 019 827413.

Supplemento al NOTIZIARIO TRIMESTRALE DI STORIA, ARTE, CULTURA, ECONOMIA E VITA
SOCIALE - Direzione ¢ Amministrazione: SAVONA - Piazza Brandale, 2. ANNO XXXI - NUMERO 3/2004 -
Dir. resp.: Marco Sabatelli. Direttore: Carlo Cerva. Stampa: Marco Sabatelli Editore, Savona - Aut. Trib.
Savona - N. 217 del 21-12-73 - Poste Italiane S.p.A. - Spedizione in Abbonamento Postale - D.L. 353/2003

(conv. in L.27/02/2004 n. 46) art. 1, comma 1, Direzione Commerciale Business Savona.

Savona deve ritrovare una parte di se

di Milena Milani

Da bambina avevo una vera adorazione per
la Stazione Letimbro. L'edificio era situato
poco distante dal mio palazzo, a sinistra, in
uno slargo elegante, dove c’erano un piaz-
zale e, piu in la, molti alberi, con aiuole e
panchine, che formavano i giardini pubbli-
ci. Li, nel tardo pomeriggio, e anche dopo
cena, la gente andava a godersi il fresco
d’estate, 1 ragazzi giocavano, non esisteva
la televisione, il tempo si snodava sereno.
Dalla Stazione arrivavano i viaggiatori,
qualcuno attraversava i giardini per rag-
giungere 1’albergo sotto i portici di Via Pa-
leocapa. La Stazione era in grande armonia
con la strada diritta che conduceva al Por-
to, alla Torretta, chiudeva infatti lo scena-
rio esemplare della citta ottocentesca, co-
struita da ingegni che avevano guardato a
Torino, alla rete di vie che si intersecava-
no, orizzontali e verticali. Il vento trovava
nella Stazione un ostacolo, per me era co-
me un fondale di teatro, e la scena che am-
miravo ogni giorno, quando andavo e ritor-
navo da scuola, faceva ormai parte della
mia vita, mentre stavo crescendo.

Inoltre mio padre, prima che io nascessi,
aveva lavorato in ferrovia. Era un tipo av-
venturoso, aveva studiato agraria in collegio
in Toscana, sapeva tutto delle piante, dei
frutti, dei concimi, del grano ma i treni lo
avevano affascinato, cosi si era fatto assu-
mere in Stazione a Savona, dimenticando le
sue precedenti inclinazioni. In fotografie in-
giallite ho visto mio padre con un berretto a
visiera da ferroviere, apparteneva al perso-
nale viaggiante, addirittura come capotreno.
Ma aveva anche avuto il grado di caposta-
zione in un paese sulle colline. Spesso mi
raccontava storie strane, che avvenivano sui
vagoni dei convogli, negli scompartimenti
di prima classe, dove c’erano bellissime si-
gnore, provenienti da Nizza o da Montecar-
lo, le quali dimostravano nei suoi confronti
un sincero interesse. Locomotive, treni in-
ternazionali, tutto sfilava sulle rotaie lucenti
davanti alla Stazione Letimbro, si perdeva
nelle gallerie oscure, nelle luci intermittenti,

La Letimbro sembra immersa in una giungla tropicale. In realta sono solo i giardini di Piazza del Popolo.

nei rauchi segnali che annunciavano arrivi e
partenze.

La mia infanzia e la mia adolescenza tra-
scorsero nel mito della Stazione, anche se
mio padre era stato licenziato perché aveva
partecipato a uno dei primi scioperi. Piu tar-
di aveva ripreso a occuparsi delle piante,
prestava servizio alla Cattedra Ambulante di
Agricoltura, conservando tuttavia la conces-
sione dei biglietti di viaggi gratuiti, estensi-
bili anche alla famiglia. Dopo I’esperienza
alla Letimbro e sui treni, andava a piedi nel-
I’entroterra, per spiegare ai contadini come
dovessero migliorare le colture per ottenere
ottimi risultati. Fui io a proseguire il rappor-
to con i treni, a utilizzare quei biglietti con
estesi chilometraggi. Avrei voluto viaggiare
in lungo e in largo per il globo terrestre ma
dovevo accontentarmi. Mio padre, curiosa-
mente, mi impediva le evasioni. Lui che af-
fermava di essere stato un libertino, prospet-

tava per me un avvenire catastrofico. Intanto
scoppio la seconda guerra mondiale, e dalla
finestra del nostro appartamento di Via
Quattro Novembre vidi saltare in aria un
pezzo di muro della Letimbro. Dal mare, la
flotta francese cannoneggiava la citta. Fu
come se il mio cuore fosse ferito. In quella
Stazione andavo a prendere il treno per le
prime gite sciistiche, a Sale Langhe e poi a
Limone Piemonte, montavo Ii sopra per re-
carmi a un campeggio a Calizzano, qualche
volta ce la facevo a raggiungere Genova. Il
fascismo inquadrava noi giovani nelle sue
organizzazioni, io per studiare dovevo farne
parte, mentre mio padre era anarchico, dete-
stava il regime, anche dalla Cattedra Ambu-
lante di Agricoltura era stato messo al bando
perché non aveva mai avuto la tessera del
partito.

La mia esistenza ¢ stata davvero legata alla
Stazione, e ai cambiamenti che io stessa ho

voluto, anche contro la volonta di mio pa-
dre. Dovetti aspettare di essere maggioren-
ne per andarmene di casa, a studiare all’U-
niversita. Avevo scelto la Capitale per una
scommessa con il destino. Partii di notte
per Roma. Il treno giungeva da Ventimi-
glia, aveva anche carrozze dalla Francia, si
fermd un attimo in Stazione e io salii senza
esitare. Lasciavo Savona e non avevo pau-
ra, perché la Stazione Letimbro la portavo
con me, con le sue ampie sale di attesa, le
stufe dove d’inverno veniva acceso il fuoco
a legna, i finestroni, quell’immensa spec-
chiera in cui a volte avevo fissato il mio
volto di ragazza, le poltrone e le sedie im-
bottite di cuoio, con I’alto schienale, il ta-
volo al centro enorme e larghissimo. Io en-
travo sempre nella prima classe, con quei
biglietti gratuiti che mi davano diritto ai
viaggi, con la tessera ferroviaria che porta-
va la mia fotografia. Mi sentivo privilegia-
ta. Da Roma ritornai spesso alla mia citta
natale, anche se avevo deciso di staccarme-
ne. Ma avevo capito che bisogna mantenere
le proprie radici, cosi la Stazione negli anni
che vennero fu sempre un punto fermo.

Dovrei adesso rievocare tanti momenti del-
la mia storia umana, tutti legati alla mia
cittd. Anche quando presi la patente, e gui-
dai la prima automobile, non dimenticai la
vecchia Stazione. Provavo una profonda
nostalgia nei suoi confronti. Quei muri si
deterioravano, come le persone, si parlava
di un nuovo fabbricato a monte, di spostare
i binari, Savona cresceva, si ingrandiva, an-
che 1 miei genitori cambiavano casa, desi-
deravano il riscaldamento centrale, 1’ascen-
sore e il bagno ultramoderno. Se qualche
volta mi avveniva di salire su un treno per
raggiungere mia madre e mio padre, appe-
na scendevo dal vagone e mi trovavo sotto
la tettoia in ferro, a contatto con I’edicola
dei giornali, il buffet con la sua insegna e,
nel fondo, 1'uscita, una smisurata gioia e
una smisurata tristezza mi invadevano.

(continua nell’ultima pagina)



Il treno: simbolo
di progresso

Nella seconda meta dell’Ottocento, il mezzo pill avanzato, veloce e comodo,
per il trasporto di persone e cose, era il treno. Non & facile immaginare la realta
della Savona di allora circa cento cinquanta anni dopo. Prima dell’arrivo della
ferrovia nella citta della Torretta, i collegamenti con le localitd vicine, con
Genova, I’entroterra od il ponente, erano garantiti dalle carrozze o, per chi
aveva meno disponibilita, dalle diligenze. Le merci utilizzavano la fatica dei
muli o dei cavalli che trainavano i carri. In questa situazione, raggiungere
Genova in meno di due ore e Torino in quattro, utilizzando la nuova ferrovia,
era un enorme progresso. Nell’Italia divisa in tanti stati, la prima linea ferrovia-
ria, entrd in funzione tra Napoli e Portici. Si era nel regno delle Due Sicilie,
nell’anno 1839. Tre anni piu tardi, il Governo Sabaudo, inizid a progettare il
collegamento ferroviario tra Genova e Torino, allora capitale del Regno di
Sardegna. Nel 1843 si approvo il tracciato, che dalla capitale, raggiungeva
Alessandria e poi Genova e I’anno successivo furono stanziati quindici milioni
di lire per la realizzazione del progetto. Il primo breve tratto, tra Torino e
Moncalieri, fu aperto nel 1848. La ferrovia raggiunse Novi Ligure due anni
dopo. Passd ancora un anno e si poté arrivare in treno sino ad Arquata.
Finalmente I’intero tratto tra Torino e Genova fu percorso da un treno che aveva
a bordo il conte di Cavour, il 6 dicembre 1853. L’inaugurazione ufficiale si
svolse il 20 febbraio dell’anno successivo, quando il treno reale con a bordo
Vittorio Emanuele II percorse tutta la linea. Torino ebbe cosi il suo primo sboc-
co al mare attraverso la strada ferrata. Il fatto ebbe conseguenze negative sull’e-
conomia savonese, € sui traffici del porto. Un dato lo testimonia. Le entrate
doganali, in coincidenza con I’entrata in esercizio della Torino — Genova, dimi-
nuirono costantemente e drasticamente. Si passd da 1.392.170 lire nel 1853, a
1.024.104 lire nel 1855, a 529.896 lire nel 1856 ed a 278.273 lire nel 1857.
Negli anni successivi, il Regno Sabaudo, punto soprattutto a migliorare i colle-
gamenti con le altre citta piemontesi e con la Francia, disinteressandosi della
costruzione di un secondo collegamento verso la Liguria. Nel 1853, si apri la
Moncalieri — Cavallermaggiore, due anni dopo, toccd alla Cavallermaggiore —
Bra ed alla Cavallermaggiore — Cuneo. Nel 1857 fu inaugurata la Savigliano —
Saluzzo e I’anno successivo la Alessandria — Acqui. Al primo grande traforo
ferroviario, quello del Frejus, si comincid a lavorare il 31 agosto 1857 e I’inau-
gurazione avvenne il 17 settembre 1871.

Zena

L’interno della stazione con la grande tettoia. Sul binario tre ¢ in sosta un treno con due locomotori. I mac-
chinisti posano orgogliosi sui loro “bestioni”.

Pruverbiu d’u meize

S’u ciove de Zend,
vin e oju van a md

Un treno a vapore transita in Valbormida.

U Beccu

Elementu: Tera
da-u 22.XII a-u 19.1

Sabbu Cappudannu ¢ Liinezdi Cuminsa u Carlevi. Pruverbiu: Pe San Tognu da-a gran
A Mué d’u Segnu Sant’Antognu Abéu birba gianca, s’u nu cidve, a neive a nu manca.
2 Duméniga 1 Matezdi
San Baxiliu Santa Margaita d’Ungheria
3 Liinezdi 1 Meércurdi
U Numme d’u Segnu San Mariu
Matezdi e e Pruverbiu: A Pasquettaun’uetta; a San Bastian tn’uet-
4 B Angea da Fulighu 20 SZOnglat R ta e un bagiu de can.
g an Bastian
Mercurdi Venerdi Int’u 1872 a vegne inaugiid a ligha ferruvidja tra Sann-a
Ss. Melia e Duirdu Santa Agneize e Vintimiggia.
6 Zoggia Rivan i Remaggi - Pruvérbiu: “UEpifania tiitte e feste a 2 Sabbu Pruvéerbiu: a San Vigente 'invérnu u perde im dente.
Pasquetta o Befina o Epifania 2a]r3;);ta via, ma p6 u mattu Carlevd u ne porta ’'na San Vicensu
7 Venerdi 2 3 Duméniga
San Lii¢ian Santa Emerensiann-a
Sabbu Liunezdi Patrun d’1 Scrittui cattélici. Int'u 1863 u Cunsegglu
San Severin San Francescu de Sales Cumunile u decidde de nu cattid ancun i terrén De
....................................................................................... Miri pe 'espansciun ediliggia. .
Duméniga ® 2 Matezdi
9 Santi Marcelin e Adrian Cunversciun de San Paulu
g 10 Liinezdi Int’'u 1864 cun R.D. a vegne appruvi a nova steziia d’u z Mercurdi
San Aldu Regulamentu d’Urnéu. Santi Tittu e Timéteu
11 Matezdi 2 7 Zoggia
Sant’Igin Pappa Santi Angea Merici e Vitalian
1 Mercurdi 2 Venerdi 1U ciii grande d’i filézufi cattélici, ditu “Duttir Angé-
Santa Cezira San Tumixu d’Aquin icu”
1 3 Zoggia 2 Sabbu
Sant’Ilariu Vescu Santi Valeriu e Custansu
1 Venerdi Int’u 1880 a se séra a gira d’appaltu p’a custrucciiin 30 Duméniga
San Felice da Nola d’a Stassiun Letinbru: vinta da-a Ditta Rapazzini. Santa Martinn-a
Sabbu Liinezdi Fundati1 de I’Urdme d’i Salezidni.

1
16

San Mauru

Duméniga
Santi Marcellu e Priscilla

3

San Giuvanni Boscu




Savona e la ferrovia,
un rapporto difficile

Far giungere il treno a Savona, era gia dal 1850 un auspicio di molti. Si pen-
sava ad un collegamento con la capitale del Regno di Sardegna, Torino, piu
che alla linea costiera verso Genova e la Riviera. La realizzazione, nel 1853,
della Torino — Genova, freno gli altri progetti di collegamenti ferroviari tra
Torino ed il mare. Inoltre, gli ambienti economici genovesi, timorosi di
grossi vantaggi per Savona ed il suo porto, a scapito della potente vicina,
opponevano una forte resistenza alla strada ferrata tra Torino e Savona. Nel
1852, in seno all’amministrazione comunale di Savona, si formo una
Commissione, presieduta da Vincenzo Gozo, con I’incarico di studiare un
progetto per una linea tra Savona e Fossano. La Commissione termind i suoi
lavori e pubblico i risultati nel 1854. I1 Governo Sabaudo accolse fredda-
mente questo documento e non favori I'inizio dei lavori, imponendo tra I’al-
tro al Comune savonese il difficile compito di trovare i finanziatori dell’ope-
ra. Insieme con questo & da considerare che altre localita del Ponente come
Oneglia, Sanremo e Nizza, reclamavano un collegamento ferroviario con
Torino. Le concessioni per la Torino — Savona, furono rilasciate con esaspe-
rante lentezza, tanto che tre successive imprese furono costrette a rinunciare.
Un notevole impulso ai cantieri, fu dato nel 1867, quando, nell’ambito di un
piano generale di riordinamento delle ferrovie del Regno d’Italia, il Governo
firmo una convenzione con la Societa Ferroviaria Alta Italia (sorta due anni
prima e di proprieta della famiglia Rotschild) per il completamento della
linea. Nel frattempo stava per giungere a Savona il primo treno, proveniente
non da Torino ma da Voltri. La linea tra Voltri e Savona, fu inaugurata uffi-
cialmente il 19 maggio 1868. La gestione, fu affidata alla Societa delle
Ferrovie Romane. Ben presto, pero, fin dal 23 novembre del 1868, per le
proteste dei viaggiatori, che si lamentavano per la scarsa qualita del servizio
offerto, la responsabilita passo alla Societa Ferroviaria Alta Italia, la stessa
che stava costruendo il collegamento con Torino. La linea fu poi prolungata
sino a Ventimiglia ed allacciata alla rete ferroviaria francese, era il 21 gen-
naio 1872. La linea di Torino, ritardd ancora. Si prevedeva di aprirla per
I’intero tracciato entro il 1873, ma i tempi, sia pure di un solo anno, non
furono rispettati. Il primo treno percorse I’intera linea il 26 settembre 1874

STRADE FERRATE DELLO STATO

delle eorse dei eonogli o dei baliellia cominciare dal 25 Ollobre 1867,
A P

La stazione Letimbro dalla piazza. Viaggiatori, una carrozza, due suore, sostano davanti all’edificio.

FERROVIE DELLALTA ITALIA
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ed il glo.rno seguente fu aperta anche la nuova diramazione tra San Gluseppe Manifesti con orari Ferroviari del 1864 (a sinistra) ¢ del 1874 (a destra). (Archivio di Stato di Savona, Comune
ed AchI. di Savona, Serie I1I Cartella 432).

Pruverbiu d’u meize

[ X J
r ev a Frevajettu, ciirtu e maledettu.

Acqudju

Elementu: Aja
da-u 20.1 a-u 18.11

1 Matezdi 1 7 Zoggia .
Santa Verdiann-a Santi Sérvi d’a Madonna, i sétte fundatui de ’Urdine d’i Serviti
® 2 Mercurdi Candejoa. Pruverbiu: D’a Candejoa s’u neiva int’'u 1 Venerdi
Prezentassiun d’u Segnu ERILOM, P8 SEUEVOHERIEDE & . Santa Gertriide Comensoli o
Zoggia Benedicciun d’a gua. 1 Sabbu
3 San Bidxu San Currddu Cunfalonieri
i méniga Int'u 1854 a a vegne inaugiid a ligha ferruvidja Turin-Zena
4 Vel,lerdl - 2 0 Du, g daun trenu cun ixf(;imma uRe Vit’?oriu Manuelu I
SantARdEEa orsm Sant’Eleuteriu Il Duméniga de Quéxima.
5 Sabbu 2 Liinezdi
Sant’Aga San Pé Damidni
6 Duméniga 2 Matezdi
Santi Paulu Miki e Durutea Cattedra de San Pé
7 Liinezdi 2 Mercurdi
San Teudou San Pulicirpu
(-] 8 Matezdi Matezdi grassu. U finisce u Carlevi. ® 2 4 Zoggia
San Giomu Emiliini San Seérgiu de Cezarea
b i E Cennie. A cuminsa a Quexima. i Int’u 1880 u vegne firméu u cuntrétu tra a Ditta Rapazzini e
9 Me-rcurdl. o ¢ L 2 Venel.'.(.ll e Ferruvie de l’?\ta Italia p’a custrugciun d’a Stassiun Letin-
Santi Apullonia e Rindldu e e DI smissmssenenasesssaesssass s e R S
1 0 70 ggia S6 de San Beneitu e fundatrice de 'Urdine d’e Benedettinn-e. 2 Sabbu Int'u (}863Tu. Guvernu Italian u dec;ddi de 1c)ustrui a Stas-
. TREAT e S sitin, da-e Trincee, insc’a manginn-a d’u Letinbru.
Santa Sculastica Santi Lésciandru e Vittu
11 Venerdi 2 7 Duméniga III Duméniga de Quéxima.
Madonna de Lourdes San Gabriele de ’Addulura
1 Sabbu 2 Liinezdi
Santa Eulalia Santi UZVﬁldu e Ruméxl ...............................................
1 3 Duméniga I Duméniga de Quexima.
1 Linezdi Pruvérbiu: Pe San Valentin a Primmaveja a se fa da vixin.
Santi Cirillu, Metodiu e Valentin. Festa d’i innamue.
1 Matezdi
San Claudiu

¢ 1 Mercurdi

Santa Giuliann-a




19 maggio 1868:
il primo treno
gilunge a Savona

Il primo treno giunse a Savona, proveniente da Voltri, il 19 maggio 1868, alle 9 e 46
del mattino. A bordo il Ministro dei Lavori Pubblici, il Ministro della Real Casa ed
altre autorita, tra queste il Prefetto della Provincia, molti senatori, i rappresentanti
della Societa delle Ferrovie Liguri e molti Sindaci dei paesi litoranei tra Savona e
Voltri. I Sindaco fece affiggere un manifesto sul quale si poteva leggere: “Uno tra i
voti e i desideri nostri sara pur finalmente realizzato; e cominciera a sentirsi anche
tra noi lincalcolabile vantaggio economico della locomotiva nei rapporti delle perso-
ne, delle industrie e dei commerci”. Erano ad attendere il primo treno: “La piu eletta
parte della cittadinanza, ed un numeroso stuolo di eleganti signore, la cui presenza
vieppin abbelliva e rallegrava la festosa radunanza”. Tra le autorita in attesa, il
Sindaco di Savona Luigi Corsi con la Giunta Municipale al completo, il Sottoprefetto,
il Procuratore del re, il presidente del Tribunale, le autorita militari, oltre ai presidi
degli istituti d’istruzione e numerosi consoli di nazioni estere. Ad attendere gli ospiti
anche la prima stazione di Savona, una ... baracca di legno, lunga una ventina di metri
e larga circa otto. Faceva brutta mostra di se un poco pill a monte del luogo dove fu
poi costruita la stazione in muratura. Era ad un piano, con il tetto a spioventi ed otto
campate. Simile, anzi uguale a tante altre stazioni — baracche costruite lungo le loca-
lita della Riviera. Gli illustri ospiti non se ne curarono. Dopo aver passato in rassegna
il battaglione della Guardia Nazionale, si avviarono lungo il primo tratto di via
Paleocapa, verso quella che diverra piazza Mameli. II nome lo aveva gia dall’anno
prima, il 1867, ma gli edifici erano ancora in costruzione. Proseguirono poi verso il
porto per la visita alla fonderia Tardy e Benech. Da qui, sulla piazza del teatro, dove,
nel ridotto del Chiabrera, fu servito il pranzo, preparato dall’albergo Svizzero, che
aveva sede sulla piazza. Tutta la grande sala da pranzo, cosi come le vie della citta,
erano riccamente addobbate con stemmi, bandiere tricolori e pennoni. La giornata
inaugurale prosegui con una visita alla Cattedrale ed il ritorno verso la ferrovia, dove
lo stesso treno attendeva le autorita e gli ospiti per il rientro a Genova. Quel giorno

Un treno in arrivo da
Albisola sbuca dalla gal-
leria Ca di Mora, da li
giunse anche, nel 1868 il
primo treno per Savona.
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CONCITTADINI

Domllina dopo le ore nove arrivera il convoglio delia corsa di
inaugurazione del tronco ferroviario da Voltri a Savona coll'intervento
di Ministri ¢ di altre Autorita.

Uno tra i vofi e i desideri nostri sard pur finalmente realiz-
zatos © cominciera a setirsi anche fra noi I'incalcolabile vantaggio
economico della locomotiva nei rapporti delle persone, delle industrie
¢ dei commerei.

Emmi grala cosa porgervene questo amnunzio, bene persuaso
che apprezzerete la solennita della circostanza.

Dal palazzo Civico, 18 maggio 1868.

R % R P 3 % 1l Sindaco
cambi0 la storia della citta. Savona si collegava, per ora solo attraverso la linea costie- L CORSI Il manifesto fatto affiggere dal
ra, a Genova ed alla nascente rete ferroviaria italiana. I vantaggi per I’economia e per S Sindaco per 'arrivo del primo
i . s gl sl s : : Celsrins treno a Savona (Archivio di
la vita delle persone furonq 1mmed1qt1. .La citta si avviava a svolgere un ruolo impor- Stato di Savona, Comune di
tante nelle vicende economiche e sociali del Regno d’Italia. Savona serie I1I Cartella 433/2).
¥ 2 £ 2
Pruverbiu d’u meize U Toru
)
De Mazzu ¢exe a Vassazzu. Flemenius Tora
da-u 20.IV a-u 20.V
® 1 Duméniga A Canpanassa a sonna pe celebri a Festa du 16u. 1 Matezdi Prutettu de tiitte e donne.
San Giiixeppe louéu San Pasquile Baylon 7
2 Liinezdi 1 Mercurdi
Matezdi 1 9 Zﬁggia Int'u 1868 inaugiiassiun ufficidle d’a ligha ferruvidja Vutri-
. < Sann-a.
3 Santi Filippu e Gidcumu Apéstuli SantClestimelyn = s
4 Mercurdi 2 Venerdi
Santi Flurian e Ada San Bernardin da Siena
5 Zoggia 2 Sabbu
Santalrene de Lecce .............................................................................................. SanVittoriu
6 Venerdi Sculdju de Dun Boscu. 2 2 Duméniga Benedicciiin d’e roze.
San Duménigu Saviu Sante Ritta da Cascia e Giiilia. A Trinite
7 Sabbu ® 2 3 Linezdi Int'u 1873 a “Gazzetta de Sann-a” a piibblica forti critiche
Santa Flavia Domitilla San Dexideju insc baracea-stassiin.
- 8 Duméniga Pruverbiu: S'u ciove a ’Ascensiun, I’anné a va in perdissiun. 2 Matezdi
Ascensiiin d'u Segnit MBdmMa ABIHETEIEE s s m—
9 Liinezdi 2 Meércurdi
San Pacomiu San Beda
1 0 Matezdi A-u Santudju int'u 1815, Piu VII u incurunn-a a stattua d’a 2 6 Zoggia
Sant’Antunin Vescu M deMamencondia San Filippu Neri
1 1 Meércurdi 2 Venerdi Fundatrice d’e Figge d’a Nostra Scignuia de Mizericordia.
San Gualtieru Santa Maia Giiixéppa Russellu

12

Zoggia

San Pancrassiu

2 Sabbu

Santi Miliu e German

Corpus Domini.

1 Venerdi 2 9 Duméniga
Madonna de Fatima U Segnu 7
Sabbu U primmu C}mseggiu Direttivu d’a Canpanassa, int’p 1924, O Liinezdi
. u prezenta a-i socci (a-u Politeama Garibdrdi) u prugettu d’u Goi R
San Mattia Statiitu Sucidle. San Gitixeppe Marellu
1 5 Duméniga Disceiza d’u Spirtu Santu insce 1 Apéstuli. 3 Matezdi
Pentecoste Visitassiiin d’a Madonna a Santa Elizabetta
¢ Liinezdi

1

Santi Ubaldu e Gemma




La posizione
della stasione

Un importante dibattito che si svolse tra i cittadini e tra gli amministrato-
ri savonesi, prima che il treno giungesse a Savona, fu quello sulla posi-
zione della stazione. Il problema ferroviario era decisivo per il futuro svi-
luppo della citta e il tracciato delle linee ferroviarie, avrebbe condiziona-
to I’ampliamento di Savona nei decenni successivi. Le scelte fatte in que-
gli anni segnano ancora oggi la vita della citta e dei suoi abitanti. Le opi-
nioni sul luogo dove costruire la stazione e far giungere i binari erano tre.
C’era chi sosteneva la sponda destra, vale a dire 1’Oltreletimbro, dove poi
effettivamente nacque, tra gli anni Sessanta e Settanta del Novecento la
stazione attuale di Mongrifone. Una seconda opinione, che poi prevalse,
fu quella della sponda sinistra, nei pressi della localita delle Trincee. Una
terza ipotesi, che ebbe minor eseguito, fu quella di costruire la stazione
vicino al porto, per favorire il carico e lo scarico delle merci che giunge-
vano via mare. Quest’ultima posizione ebbe minor seguito tra la cittadi-
nanza, soprattutto perché gli spazi disponibili nell’area portuale non
erano molto ampi ed inoltre, far giungere i binari in prossimita del porto,
comportava notevoli problemi sui tracciati da seguire. Chi proponeva
I’Oltreletimbro era certamente pill lungimirante. Qui, gli spazi per lo svi-
luppo degli edifici e delle linee ferroviarie, erano molto piu estesi.
Inoltre, il transito dei binari troppo vicino alle aree dello sviluppo urba-
no, rischiava, come poi, in effetti, avvenne, di stringere la citta in un vero
e proprio cerchio di ferro. I sostenitori della sponda sinistra, che ebbero
partita vinta, sostenevano che la stazione doveva sorgere vicino al centro
della citta, facilmente raggiungibile da via Pia e dalla zona medioevale.
La sponda destra, era troppo lontana, e per accedere ad una stazione
costruita nell’Oltreletimbro, si doveva costruire un nuovo ponte sul tor-
rente, con costi molto elevati per I’amministrazione comunale. Le deci-
sioni sul tracciato da seguire nella costruzione delle linee ferroviarie e sui
punti nei quali ubicare le stazioni erano di competenza del Governo
nazionale, il quale ascoltava le amministrazioni locali, che potevano
opporsi solo per gravi motivi. Nel febbraio del 1863, il Governo decise
che la stazione di Savona, si sarebbe costruita nell’area delle Trincee,
sulla sponda sinistra del torrente. Fu 1’atto di nascita della stazione
Letimbro, che perd sorgera soltanto diciassette anni piu tardi.

La piazza davanti alla stazione con lo chalet della pesa pubblica, in basso transita un tram.

Pruveérbiu d’u meize
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Elementu: Egua
da-u 19.I1 a-u 20.111

San Quintu u Taumatiirgu

1 Venerdi

Madonna d’a Mizericordia

Matezdi ¢ 1 Zoggia Primma sejann-a di liimétti.
Sant’Albin San Patrngiu e b 44 a8 8888080888888 s888TeseRINeetsNe eIt eatenererininneseresesrIIereIerIPINS
Mercurdi Ricurrensa de P'Appaisciin d’a Mué de Mizericordia int'u

1536. A sonna a Canpanassa insc’a Ture d’u Branda.

0g91 Festa d’'u pué.
O Zoggla\ 5 1 SSal:}bu Pruverbiu: A San Giiixéppe, se ti po, inpe a pueila de fri-
Santi Marin de Cezarea ¢ Camilla kY SCIO. e
1 Duméniga Duméniga d’e Pirme o Ramuiva.
grer(ljer'd¥ 2 Santa Cl audibrm a A cuminbsa a Settimann-a Santa.
an Caximiru T
Sabbu Liinezdi Santu.

Sant’Adrian de Cezarea

2 Liinezdi
San Niccul6 de Fliie

A cuminsa a Primmaveja.

Matezdi Santu.

(O[S VT || DD -

Santa Francesca Rumina e San Grigo Nissenu o

Sant’Izaccu

Duméniga IV Duméniga de Quexima. 2 Matezdi

Sant,ESSiu santi Lea e OttaVién ................................................
Liinezdi 2 Mercurdi Meércurdi Santu.

Sante Perpettua e FeliQita sanﬁ Turibiu de Mogrovejo e Pelaggia .....................................................
Matezdi Festa d’a donna. z 4 Zﬁggia Zoggia Santu. A Cenn-a Santa d’u Segnit.

San Giuan de Diu Santa Caténn-a de Zvessia
Meércurdi ® 2 5 Venerdi Venerdi Santu.

Insc’a Ture d’u Brandi a Canpanassa a sonna a martellu.

o 10 Z('jggia 2 Sabbu Sabbu Santu.

San Macariu .......................... San Manuél“ seassNdesatanananans erans e saeba e e e e n e s A aE e eSS E e e e e aed s s e ses
11 Venerdi 2 7 Dumemga ‘I}D’Sslgzit:t g’? I’Atoju d’u Cristu Risortu a prucestiun dita

Santa RuZinn-a Pasqua .........................................................................
1 Sabbu 2 Liinezdi o \

SanMassimilian i s e i
1 Duméniga V Duméniga de Quexima. 2 Matezdi

Santa Patricgia San Segundu d’Asti

3 Meércurdi

11 i Ricurrensa d’u distaccu int'u 1601, de l'affrescu da una cu-
1 ﬁ;zﬁfﬁc alonna de Sann-a lonna d’a gexa de San Frangescu, demulia p’a custruggitin
0 U DOIIINLL ovsoncssirsscsmns s s s S TaSE
1 Matezdi
Santa Luiza de Marillac

R ) [ i

1 Meércurdi
Santi Eribértu ¢ Abramu




La stasione e lo
sviluppo urbano

Negli anni in cui si discuteva sull’ubicazione della stazione, la citta decideva il suo futuro
assetto urbano. Le scelte che furono fatte allora influenzano ancora la vita di oggi. Il
primo Piano Regolatore, fu approvato il 23 novembre 1856. Tra le strade piti importanti
previste dal documento, vi era quella che collegava la nuova stazione al centro cittadino,
inteso allora come I’asse di via Pia. Il problema ancora irrisolto, era perd di stabilire la
posizione della stazione. Questa incertezza determind 1’inefficacia di tutto il Piano
Regolatore. I cantieri per il tracciamento delle strade e la costruzione degli edifici, infatti,
non furono aperti. Il problema ferroviario e quello urbanistico erano strettamente legati. Il
Comune non procedette neppure allo stanziamento dei fondi per I’acquisto dei terreni.
Cosi dichiaro il Consigliere Comunale Martinengo durante la seduta di Consiglio del 24
gennaio 1863, a proposito dell’acquisto dei terreni De Mari, sui quali si costruira la citta
ottocentesca: “Non conoscendosi ancora ['ubicazione della stazione, vede superfluo gra-
vare l’attuale bilancio della proposta somma per I’acquisto dei terreni”. Lo stesso
Sindaco Luigi Corsi, affermo che “appena conosciuta l'ubicazione della stazione ferro-
viaria, la Giunta possa sollecitamente disporre [’attuazione del Piano stesso”. 11 Governo
Italiano decise, il 26 febbraio 1863, di costruire la stazione di Savona, sulla sponda sini-
stra del Letimbro, in localita Trincee. All’amministrazione comunale ed ai cittadini, si
presento allora una scelta: studiare un nuovo Piano Regolatore o, pit semplicemente pre-
parare alcune varianti a quello del 1856? Fu adottata la seconda ipotesi ed inizid il cam-
mino di quella che fu poi chiamata la “Variante Corsi”, dal nome del Sindaco di allora,
Luigi Corsi. Numerose riunioni della Giunta e del Consiglio Comunale furono dedicate a
questa revisione. Nel frattempo, il 10 gennaio 1864, fu approvata, con Decreto Reale, la
nuova stesura del Regolamento d’Ornato, per disciplinare i requisiti dei nuovi palazzi. Fu
insediata una apposita Commissione incaricata di studiare la Variante. Fu anche presenta-
to al Consiglio Comunale, il cosiddetto “Controprogetto”, che prevedeva di restringere la
larghezza delle nuove strade per aumentare le aree fabbricabili e la cubatura delle costru-
zioni. Fortunatamente il “Controprogetto” fu respinto evitando le conseguenze che, con il
traffico dei giorni nostri sono facilmente immaginabili. Finalmente il 5 luglio 1865, fu
approvata la “Variante Corsi”, un documento che prefigura lo sviluppo urbano dei decen-
ni successivi e disegna la citta che ancora oggi percorriamo. La planimetria, datata 13 giu-
gno 1865, fu disegnata dall’ingegnere civico Carlo Tissoni e dall’architetto Civico
Giuseppe Frumento. Rispetto al Piano del 1856, si operd una traslazione parallela del
tracciato delle strade, in modo da far collimare la principale di queste (sara poi via
Paleocapa), con I’asse del fabbricato della stazione.

Arvi

Pruverbiu d’u meize
Int’u meize d’Arvi u U’¢ duce durmi.

Da Piazza Mameli, via Paleocapa e sullo sfondo la Stazione. In primo piano, a destra, le rotaie
del tram.

Mezzi di trasporto a Savona: la stazione ferroviaria, le carrozze a cavalli, il tram elettrico.

L’Aéu

Elementu: Fogu
da-u 21.I1II a-u 19.IV

1 Venerdi Pruverbiu: A-u primmu d’Arvi, tiitti i 4xi se fan curi. 1 Duméniga
Santi Célsu e Maia EgiSSiaca Saxl Simeﬁn ..................................
@ 2 Sabbu Patriin d’a gente de mi. 1 Liinezdi
San Francescu da Pagla SanGaldin e ————
3 Duméniga 1 Matezdi
San Riccirdu Sante Emma e Furtiina

San Giuan Battista de La Salle

Venerdi Segunda appaisciiin d’a Mue de Mizericordia int'u 1536. @
San Diuniggi

Duméniga Dedicassiiin a Maia Assunta d’a Cattedrile de Sann-a
San Fedele (1605). Fundassiun de ’Assuciassiiin “A Canpanassa”, int'u

Sabbu

2 Liinezdi

A Canpanassa a sonna pe '’Anniverséju d’a Liberassiiun d’I-
talia (1945).

4 Liinezdi 2 Mercurdi

Sant’IXidéu Sant,Anixetu ................................................................................................
5 Matezdi 2 1 Zoggia

Sanﬁ Viqensu Ferrer e Irene ....................................................................................... sant,AnSélmu
6 Mercurdi 2 Venerdi

San Pé da Vemnn-a ............................................................ San Leénida ............................................................................................
7 Zoggia 2 Sabbu

Santi Zorzu e Adalbértu

San Demetriu

San Mircu Evangelista

énigsa A Canpanassa a sénna pe 1’814° Anniversdju d’u Liberu
10 Dum g Cumiine de Sann-a (1191).

San Terensiu

2 Matezdi

San Pascaziu

11 Liinezdi

2 Mercurdi

San Stmlﬁu Santa Zitta ....................................................................
1 Matezdi 2 8 Z('iggia

Santi Giiiliu e Zenu san Pe Chanel .......................... b ieeasineesarenieastaratesaneantaberansneeeneieneneareseeTererErenes
1 Mercurdi 2 Venerdi Patrunn-a d’Italia

Santi Martin I ¢ Ermenegilda Santa Caténn-a da Siena
1 4 Zoggia 3 Sabbu

Santi Liduinn-a e Valerian San Piu V Pappa e San Giiixeppe Beneitu Cuttulengu

1 Venerdi

Sabbu

Santa Bernadette Soubirous e San Beneitu Labre

Sant’Anastazia
o |




I disagi della
baracca stasione

La citta dovette sopportare la piccola ed indecorosa baracca stazione per
circa dieci anni. Le lamentele dei savonesi nei confronti di questo edifi-
cio, si fecero subito sentire. Su “La Gazzetta di Savona” del 23 maggio
1873, si poteva leggere: “Domenica scorsa, alla partenza delle 3 e 50
pomeridiane, era tale il numero dei passeggeri che accadeva una piccola
confusione. Molti che volevano il biglietto di seconda classe, furono
obbligati ad accettarlo di terza e quelli che lo avevano preso di terza
alla fine, furono fatti entrare nei vagoni di prima classe. Aggiungeremo
quindi che il locale per la distribuzione dei biglietti é grandemente
angusto, non potendosi prendere il biglietto che a furia di spingere, di
urti, di alte e giuste mormorazioni. Manca il personale sufficiente del
servizio, si vorrebbero vedere tutti gli inservienti nella loro divisa, men-
tre alcuno di essi percorreva su e giu, lungo i vagoni in maniche di cami-
cia rivoltate sul braccio. All’ora della partenza dovrebbesi dare il segna-
le col suono di una campanella e non col grido di va ... avanti ... ohé.
Simili inconvenienti dovrebbero essere sollecitamente riparati altrimenti
si rinnoveranno ogni domenica”. Nel maggio del 1873 fu deciso un
ampliamento della zona ferroviaria, che si estese verso via delle Trincee.
I lavori, consistenti nell’aggiunta di due binari, terminarono nell’estate
del 1876. La stazione in muratura, otto anni dopo 1’arrivo del primo
treno, era ancora un miraggio ed il cronista commentava: “Chiudo gli
occhi per vedere almeno in un sogno un fabbricato per gli uffici un po’
pint decente di quello attuale, che data fino dalla apertura della ferrovia
per Genova e che ha tutta I’aria di essere una baracca. Sarebbe tempo
che si pensasse, mi pare!”.

Nel settembre del 1875, iniziarono i lavori per collegare la stazione al
porto. La notizia fu cosi riportata dai giornali: “Sono iniziati i lavori per
il binario che deve congiungere la stazione al porto, applicando cento
minatori alle falde della fortezza. Si crede che entro pochi mesi la gal-
leria sara compiuta”. Nel giugno dell’anno successivo, termind la
perforazione della galleria sotto il Priamar e la linea ferroviaria tra la
stazione di Savona ed il porto fu aperta il 21 settembre 1878. Nel frat-
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Il manifesto con I’avviso
d’asta per la costruzione
della linea ferroviaria per il
porto (Archivio di Stato di

MINISTERO DEIl AVﬂR] PUBBLICI
DINEEIONE GEERALE DELLE STRADE FERRATE

AVVISO I ASTA

Alle ore 40 antimeridiane di mactedi 20 corrente mese di aprile, iv una delle sale di l|l||‘s|MA“illi.%-ll‘l'ﬁ din:-\nu' il
Direlfore Generale delle strade ferrate, ¢ presso Ia Rogia Prefettura di Genova avanti il Prefetto, si addiverrd simalta-
neantente, col metodo dei partiti segreli recanti il ribasso di un tanfo per cento, allo incanto peilo

Appalto delle opere ¢ provvisie occorrenti alla esecuzione di una
diramazione con un solo binario dalla stazione ferroviaria di Savona,
al punto di distacco dei due rami divetti: Pano alla banchina delia nuova
darsena, Paltro alla calata del carbone, delia lunghezza di metri 4108,
per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di . L. 630,000,
escluse perd da queste prezzo le espropriazioni e la fornitura del
materiale d’armamento.

Pereids eoloro § quali
per persxona d

anelle
che dnlle

el Capitelatn geuceale ;
spuale: risult el fatto depositn interinale di fire 2000 i rewdita i cactelle o petaior del Dbt

T Esibice I ricevwa o
pabllica dells Stato,
La conzinme definitive & di liew 4500 di reandita come soprn.
1 deldberatario duvea sipalare il relative couteatin nel termine di gioon dieei suecivi allagimdicarione.
1 termie ntile por. prescntare, iv wno dri suddesiguali Wiz, offerte di dossn sal prerzo deliberata, won nfotinti sl ventesimo, restn stabililo a ginemi suindiei seeessiv ulla
dntn dell'avvivo di seguitn deliesaments, il yualr naci pabldieato in Roma © Genova,
Le wpese: tatie increnti allappolie « quelle di vgintto sowo a carico dell appabiatore.

Roma, 4° aprile 1875.

delln Casse di Trsoreria peavinciale,

PER DETTO MINISTERO

A. VERARDY, Gapo-Sexione.

tempo, i savonesi ed i foresti, attendevano ancora una decorosa stazione : e
A Savona, Comune di Savona
per la citta. Serie III Cartella 431/1).
i o
00 A A Pruvérbiu d’u meize I Binelli
Zugnu sensa ventu, anna a sarvamentu. Elementu: Aja
da-u 21.V a-u 20.VI
1 Mercurdi 1 Venerdi
San Giiistin Santi Adurfu e Imeriu
2 Zaggia Festa d’a Repiibblica Italiann-a. 1 Sabbu
Sante Albinn-aeBlandinn-a San Grigh Barbarign
3 Venerdi 1 Duméniga
sa]lta Clutilde .................................. San Romuirdu
4 Sabbu 2 Liinezdi
San Quirin San Silveriu
5 Duméniga 2 Matezdi A cuminsa a Ste.
. e ——— San Luigi GURsga. | .o
(- 6 Liinezdi ® 2 2 Mercurdi
San Nurbeértu San Tumaxu Moéu
7 Matezdi 2 3 Zoggia
Sant’Antognu Maia Gianelli San Giiixéppe Capassu
Meércurdi Venerdi Feésta patrunile a Zena.
8 San Medéirdu Nasciin de San Giuan Battista Puverbiu: Pe San Giuanin a oghi ¢exa u s6 inquilin.
9 Zoggia 2 Sabbu
Sant’Efrem San Mas¢imu da Turin
1 O Venerdi 2 Duméniga
San Maurin San Josemaia de Balaguer
11 Sabbu 2 Liinezdi
San Birnaba Apéstulu San Ladizlau
1 Duméniga ® 2 Matezdi
Sant’Unofriu 7 Sant’Ireneu
Mercurdi Pruvérbiu: A San Pé u mi u ne v6 iin cun 1é

1 Liinezdi
Sant’Antognu da Paduva

diseghan a “Variante Corsi” a-u Cian Regulati d'u 1856. Pruverbiu: Se ti vo

Int'u 1865 I'inzegné Cirlu Tissun e I'architettu Giiixeppe Frumentu, 2
di miaculi, prega Sant’Antognu ch’u scure e biirrasche, e moutie e u demognu.,

Santi Pé e Paulu

Matezdi Int'u 1880 u se dorve u canté p’a custru¢eiiin in miatud d’a Z('jggia
. . Stassitin Letinbru. 30 e R AR 55 52
Santi Rufin e Valeriu Santi Primmi Martiri d’a Gexa de Rumma
¢ 1 5 Meércurdi
San Vitu

1 6 Zoggia
Santi Quiricu e Aurelian




I disagi della
baracca stasione

La citta dovette sopportare la piccola ed indecorosa baracca stazione per
circa dieci anni. Le lamentele dei savonesi nei confronti di questo edifi-
cio, si fecero subito sentire. Su “La Gazzetta di Savona” del 23 maggio
1873, si poteva leggere: “Domenica scorsa, alla partenza delle 3 e 50
pomeridiane, era tale il numero dei passeggeri che accadeva una piccola
confusione. Molti che volevano il biglietto di seconda classe, furono
obbligati ad accettarlo di terza e quelli che lo avevano preso di terza
alla fine, furono fatti entrare nei vagoni di prima classe. Aggiungeremo
quindi che il locale per la distribuzione dei biglietti ¢ grandemente
angusto, non potendosi prendere il biglietto che a furia di spingere, di
urti, di alte e giuste mormorazioni. Manca il personale sufficiente del
servizio, si vorrebbero vedere tutti gli inservienti nella loro divisa, men-
tre alcuno di essi percorreva su e giu, lungo i vagoni in maniche di cami-
cia rivoltate sul braccio. All’ora della partenza dovrebbesi dare il segna-
le col suono di una campanella e non col grido di va ... avanti ... ohé.
Simili inconvenienti dovrebbero essere sollecitamente riparati altrimenti
si rinnoveranno ogni domenica”. Nel maggio del 1873 fu deciso un
ampliamento della zona ferroviaria, che si estese verso via delle Trincee.
I lavori, consistenti nell’aggiunta di due binari, terminarono nell’estate
del 1876. La stazione in muratura, otto anni dopo 1’arrivo del primo
treno, era ancora un miraggio ed il cronista commentava: “Chiudo gli
occhi per vedere almeno in un sogno un fabbricato per gli uffici un po’
pint decente di quello attuale, che data fino dalla apertura della ferrovia
per Genova e che ha tutta I’aria di essere una baracca. Sarebbe tempo
che si pensasse, mi pare!”.

Nel settembre del 1875, iniziarono i lavori per collegare la stazione al
porto. La notizia fu cosi riportata dai giornali: “Sono iniziati i lavori per
il binario che deve congiungere la stazione al porto, applicando cento
minatori alle falde della fortezza. Si crede che entro pochi mesi la gal-
leria sara compiuta”. Nel giugno dell’anno successivo, termind la
perforazione della galleria sotto il Priamar e la linea ferroviaria tra la
stazione di Savona ed il porto fu aperta il 21 settembre 1878. Nel frat-
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Il manifesto con I’avviso
d’asta per la costruzione
della linea ferroviaria per il

Il prospetto frontale della baracca-stazione.

MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI
DIREZIONE GENFRALE DELLE STRADE FERRATE

AVVISO I ASTA

Alle ore 40 antimeridiane di martedi 20 corrente mese di aprile, in una delle sale di questo “iuis_lrm .din:'luvj il
Direitore Generale delle strade forrate, ¢ presso la Regia Prefettura di Genova avanti il Prefetto, i addiverrd simalta-
neamente, col metedo dei partifi segreli recanti il ribasso di wn tanfo per cento, allo incanto pello

Appalto delle opere ¢ provvisie occorrenti alla esecuzione di una
diramazione con un solo binario dalla stazione ferroviaria di Savona,
al punto di distacco dei due rami diretti: Pano alla banchina della nuova
darsena, Ualtro alla calata del carbone, delia lunghezza di metri 4108,
per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di . L. 630,000,
escluse perd da queste prezzo le espropriazioni e la fornitura del
materiale d’armamento.
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dntn dell'avvino di seguito drlesamento, il yualr nari pabliiento in Roma © Genova,
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Roma, 1° aprile 1875,

PER DETTO MINISTERO

tempo, i savonesi ed i foresti, attendevano ancora una decorosa stazione 207 (Archivio di Stato di IS A, Vinawas, Gopo-Sioe.
L. Savona, Comune di Savona
per la citta. Serie III Cartella 431/1).
—n -
o0 A A Pruvérbiu d’u meize I Binelli
Zugnu sensa ventu, anna a sarvamentu. Elementu: A_]a
da-u 21.V a-u 20.VI
1 Meércurdi 1 Venerdi
San Giiistin Santi Adurfu e Imeriu
2 Zoggia Festa d’a Repiibblica Italiann-a. 1 Sabbu
Sante Albinn-a ¢ Blandinp-a San Grigo Barbarigu
3 Venerdi 1 Duméniga
Santa Clutilde ) 7 San Romuérdu
4 Sabbu 2 Liinezdi
San Quirin San Silveriu
5 Duméniga 2 Matezdi A cuminsa a Sté.
R e ———————— SanLugfl GUOZAER e ——
S 6 Liinezdi ® 2 2 Mercurdi
San Nurbértu San Tumixu Méu
7 Matezdi 2 3 Zoggia
Sant’Antognu Maia Gianelli San Giiixéppe Capassu
Meércurdi Venerdi Feésta patrunile a Zena.
8 Sait Medizda Nasciiin de San Giuan Battista Puverbiu: Pe San Giuanin a oghi ¢exa u s6 inquilin.
9 Zoggia 2 Sabbu
Sant’Efrem - San Mas¢imu da Turin
10 Venerdi 26 Duméniga
San Maurin San Josemaia de Balaguer
11 Sabbu 2 Liinezdi
San Birnaba Apéstulu San Ladizlau
1 Duméniga ® 2 Matezdi
Sant’Unofriu Sant’Ireneu
Linezdi Int'u 1865 I'inzegné Cirlu Tissun e l'architettu Giiixeppe Frumentu, Mercurdi Pruverbiu: A San Pé u mi u ne v iin cun 1é
Sant'An da Pad diseghan a “Variante Corsi” a-u Cian Regulati d'u 1856. Pruverbiu: Se ti vo 2 Santi Pé il
ant Antognu da Faduva di midculi, prega Sant/Antognu ch'u scure e biirrasche, e moutie ¢ u demognu. BHECERMIE =~ reeceme—————
Matezdi Int'u 1880 u se dorve u canté p’a custrug¢¢itin in miiatui d’a Z('jggia
. 3 Stassiun Letinbru. 3 O i R S 5 S-Y
Santi Rufin e Valeriu Santi Primmi Martiri d’a Gexa de Rumma
¢ 1 5 Mercurdi
San Vitu
1 6 Zoggia
Santi Quiricu e Aurelian




Finalmente
la “Letimbro”

La prima linea ferroviaria che giunse a Savona fu inaugurata ufficialmente il
19 maggio 1868, ma il progetto per la stazione in muratura fu approvato dal
Ministero dei Lavori Pubblici, solamente al termine del 1879.

Fu indetta la gara d’appalto che si chiuse il 14 gennaio 1880. Vincitrice fu la
ditta Paolo Rapazzini, con un progetto firmato dall’ingegnere capo dell’ufficio
d’arte delle ferrovie Rossi e dall’ingegnere capo della manutenzione e dei
lavori Mantegazza.

Il contratto fu firmato il 25 febbraio 1880 tra la ditta Rapazzini e le Ferrovie
dell’ Alta Italia, prevedeva un importo complessivo dei lavori di 700.000 lire.
Per il solo fabbricato della stazione, la cifra prevista era di 265.500 lire. I1 14
giugno 1880, il cantiere inizio a lavorare. Lo stesso giorno su “La Liguria
Occidentale” apparve questo breve trafiletto: “Laus Deo! Oggi finalmente
sono incominciati i lavori per la costruzione della nuova stazione ferroviaria.
E a sperarsi che l’opera abbia a procedere sollecita e senza ulteriori tenten-
namenti”. Ci vollero dieci giorni di lavoro per sgomberare tutta 1’area e rac-
chiuderla entro uno steccato.

Ad agosto i lavori procedevano con grande lena e la “Liguria Occidentale” 1o
registrava puntualmente: “Ci piace constatare che i lavori della nostra nuova
stazione procedono con tutta alacrita, e siamo certi che continuando in tal
guisa verranno ultimati prima del termine stabilito. Il fabbricato, con un
colonnato di portici nel centro, ¢ semplice ed abbastanza elegante, ed occu-
pera lo spazio di 107 metri nella sua lunghezza”. 1l cronista, evidentemente
non era ben informato, perché dei portici, a stazione ultimata, non vi sara
traccia.

Nonostante 1’ottimismo, quasi due anni dopo, era 1’aprile 1882, i lavori non
erano ancora ultimati, e la fiducia iniziava a venir meno: “Veniamo assicurati
che nel prossimo mese di maggio gli uffici della stazione ferroviaria verranno
trapiantati nel nuovo grottesco monumento che da tanti mesi offre all’ammae-
stramento del pubblico, il modo di costrurre a passo di tartaruga e peggio.
Vedremo dunque ad abbattere finalmente quella indecente baracca che
costrutta in via provvisoria ci veniva invece regalata per anni e anni. Noi pro-
poniamo che il giorno in cui sia per accadere questo grande avvenimento, i
savonesi abbiano a recarsi in pellegrinaggio alla Madonna, al canto del Te
Deum”.

Liiggiu

Pruverbiu d’u meize
De Liiggiu friita a miiggiu.

Stogione di Sawone

Bowela A3

Il progetto originale della stazione Letimbro datato 20 gennaio 1878. (Archivio di Stato di Savona,
Comune di Savona Serie III Cartella 430/1).

Planimetria della stazione Letimbro dal progetto originale del 20 gennaio 1878. (Archivio di Stato di
Savona, Comune di Savona Serie III Cartella 430/1).

A maggio terminarono i lavori nella parte centrale e nell’ala sud e fu rimosso
lo steccato che chiudeva tutta ’area, alcuni uffici furono trasferiti e fu cosi
demolita la vecchia baracca.
Meglio tardi che mai! I lavori proseguirono ancora fino all’anno successivo.
Nel maggio del 1883 I’edificio, almeno in parte, fu aperto al pubblico, senza
nessuna cerimonia ufficiale.

A Gritta

Elementu: Egua
da-u 21.VI a-u 22.VII

Venerdi

San Giiiliu

1 Duméniga
Santi Alessiu e Marcellinn-a

Sabbu

San Bernardin Realin

1 Liinezdi

Santi Federiccu e Mainn-a

Duméniga
San Tumixu Apéstulu

1 Matezdi

Santa Macrinn-a

Liinezdi
Santa Elizabetta

2 Mercurdi

Sant’Apullinire

Int’'u 1865 a vegne appruvi a “Variante Corsi” a-u Cian Re-

s . g i 1 s
Sant’Antognu Maia Zaccaria Julaty Qu 4

® 21 Zoggia

Santa Prassede

Meércurdi
Santa Maia Guretti

Pruverbiu: Pe Santa Manena a nuxe a I’¢ cena.

2 Venerdi

Santa Maia Manena

Zoggia
Sant’Udun

2 Sabbu

Santa Brigida

Venerdi
Santi Aquila e Priscilla

1
2
3
4
5 Matezdi
6
7
8

2 Duméniga
Santa Cristinn-a de Bulsena

9 Sabbu

Santa Verdnica Giuliani

2 Liinezdi

San Giacumu Apéstulu

1 Duméniga
Sante Rufinn-a e Segunda

A Mue e u Pue d’a Madonna.
Pruverbiu: S’u cidve a Sant’Anna, I'égua a I’¢ ‘na manna.

2 Matezdi

Santi Anna e Giuacchin

1 Liinezdi 2 Mércurq.i
San Beneitu da Norcia Santa Natalia
1 Matezdi ® 28 Zoggia
San Guffredd Santi Nazzariu e Celsu
1 Mercurdi 2 Venerdi .
Sant’Enricu Inperatit R O Sante Marta e Beatrice
.) 1 Z('jggia ?{;}datﬁ de P'Urdine d’i Camillién ministri d’i infermi (Sec. 3 Sabbu
San Camillu de Lellis )- Santa Dunatélla S o
1 Venerdi 3 Duméniga Fundatu de I'Urdine d’i Gezuiti.
San Bunaventiia Sant’Ignassiu de Loyola

1 Sabbu

A Madonna d’u Carmu




La descrizsione
della stasione

La Letimbro vide la luce nel maggio 1883, quindici anni dopo 1’arrivo
del primo treno a Savona. I giornali di allora, vista la lunghissima atte-
sa, non sembrarono particolarmente entusiasti. Su “La Liguria
Occidentale”, ai primi del mese, apparve una descrizione dettagliata
della stazione, non priva di ironia, di critiche e di osservazioni: “E il
primo di maggio e tutto sboccia, tutto fiorisce. La nostra stazione fer-

roviaria

parte) al pubblico. 1l grande atrio per la distribuzione di biglietti é
bene illuminato. Nella parete di prospetto a sinistra e ['ufficio del
capo stazione, a destra quello del telegrafo. Nella parete sinistra v’é
I’ingresso alla consegna e ritiro dei bagagli, nella sinistra ’accesso

alle sale

d’ambo i lati dell’atrio, c¢’é un’ampia tavola per la pubblicita. Nel
piccolo vestibolo del largo corridoio delle sale d’aspetto, ¢’é una cas-
setta postale. Le porte di ingresso all’atrio sono cinque a cristalli,
rispondenti sotto l'inutile, diciamo inutile marquise, giacché i tre gra-

dini che

saggio a coperto per la discesa e lo scarico dalle carrozze e dagli

omnibus

agevole utilizzare quella difesa, restringendo di un cinquanta centime-
tri solo il marciapiede.; rendere cioe possibile il passaggio coperto ai
veicoli che portano alla stazione viaggiatori e bagagli, come per
esempio a Bologna. Nell’interno della stazione ¢ gia innanzi il lavoro

non ha voluto piu tardare ad aprirsi anch’essa (almeno in

d’aspetto per le tre classi, ora in via di preparazione. Inoltre

rialzano il marciapiede esterno, rendono impossibile il pas-

che portano i passeggeri e le robe loro. Eppure sarebbe si

delle arcate in ferro per la grande tettoia sostenuta a ponente da ele-
ganti colonne in ferro fuse dalla Tardy e Benech. Molto resta a com-
piere dentro i locali ma intanto é pronto il servizio dei biglietti e non é
poco. Il caffe restaurant avra comunicazione dal fondo del corridoio
delle sale d’aspetto. Considerando la facciata ora tutta scoperta verso
la piazza Principe Umberto, riesce sempre pii meschina. Rialzata di
un piano avrebbe dato alloggio ai funzionari cui I’amministrazione

invece é
dal loro

vedere? Ora si prepara la costruzione di un nuovo fabbricato per il

costretta a pagare l'indennizzo per una abitazione discosta
ufficio. E perché non alzare I’edificio attuale si meschino a

servizio della Grande Velocita™. Popolo.

Agustu

Il classico prospetto della stazione da piazza del

D’Agustu u ciove mustu.

Sezione trasversale della “Letimbro” dal progetto originale del 20 gennaio 1878. (Archivio di Stato di Savona, Comune
di Savona Serie III Cartella 430/1).

Pruveérbiu d’u meize U Leun

Elementu: Fogu
da-u 23.VII a-u 22.VIIT

1

Linezdi Funﬁiatix int'u 1732, d’a Cungregassiin d’u Santu Redenti
Sant’Alfunsu Maia de Liguori P¢ Vistruggiim d'i povéei.

1 Mercurdi

Santa Ceéa d’a Cruxe

2 Matezdi 1 Zoggia Mue de I'Inperatit Custantin.
Sant’Euzebiu de Vercelli Sant’Elena Inperatrice
3 Meércurdi ) 1 Venerdi
Santa Lidia e Beatu Uttavian San Giuan Eudes
4 Zﬁggia Ciirattu d’Ars, Patrimn d’i sculi. 2 Sabbu
San Giuan Maia Vianney San Benirdu Abéu
Venerdi Festa a-e Furnixi. das
o 5 Madonna d’a Neive A Rumma: dedicassitin d’a Baxilica de Santa Maia Maggiit. 2 1 ls)a:llll,l:ue;(l ;’ii)a
6 Sabbu 2 Liinezdi
Trasfigiiassiun d’u Segnu A Madonna Reginn-a
7 Duméniga 2 Matezdi {,nt’u }1,883"21 vegne iirtimd a custrugcitin d’a Stassiiin Letin-
Santi Dunéu e Gaitan Santa Roza da Limma THieid 2:50 tettoja:
8 Liinezdi 2 Mercurdi Patriin di sartui e d’i guante.
Santi Ciriacu e Duménigu San Bertumé Apéstulu
9 Matezdi 2 5 Zoggia lFunQatix, int'u 1597, de I'Urdine d’e Scée Pie, ditu d’i Scu-
Santa Texa Beneita d’a Cruxe San Giiixéppe Calasansiu PPt
Me di Pruverbiu: Pe San Luensu ‘na gran cadiia, pe San Bastian ‘na i
ercur St et o P ® 2 Vener
San Luensu gran Ireidua; l'unn-a e atra pocu a aua. San Zefﬁrin
1 1 Zoggia Fundatrice de I'Urdine d’e Clarisse. 2 Sabbu
Santa Cea d’Assizi Santa Monica
1 Venerdi 2 8 Duméniga
Santa Lelia Sant’Agustin Vescu
¢ 1 Sabbu 2 Liinezdi
Santi Punian e Ippélita Decapitassiun de San Giuan Battista
1 4 Duméniga 3 Matezdi Vescu de Milan da-u 1929 a-u 1954.
San Mascimilian Kolbe 7 Beitu Ildefunsu Schiister
1 Liinezdi gg:;:gat’llsltﬁ L 3 Mercurdi Int’u 1857 u I’ha inissiu u traforu ferruvidju d’u Frejus.
Assunsiin d’a Madonna e

Santi Raimundu Nunnitu e Aristide

1

Matezdi

Santi Steva d’Ungheria e Roccu




La grande
tettoia

Nell’agosto del 1883 la stazione fu ultimata in ogni sua
parte. In quelle settimane, termind la costruzione della
grande tettoia di ferro e ghisa che copriva completamente
i primi tre binari. La Liguria Occidentale del 23 agosto
1883, la descrisse nei dettagli: “La nuova tettoia della
nostra stazione, ora che sono stati levati i ponti di servi-
zio, si puo ammirare in tutta la sua estensione. Essa si
presenta tutta bella e lucida e fa proprio piacere a veder-
la. E un grande servizio che si é reso ai viaggiatori e una
grande comodita che si ¢ data al personale di servizio, é
il desideratum di tanti anni che vediamo con piacere
essersi finalmente avverato. Se si rammenta la misera e
indecente stazione di legno che servi per troppi anni, se si
rammentano gli incomodi sofferti dai viaggiatori esposti
al sole, alle intemperie e si fa il confronto con le ampie e
pulite sale del nuovo fabbricato, con gli spaziosi e ripa-
rati marciapiedi che si hanno ora, si sente proprio allar-
gare il cuore. La tettoia é stata eseguita nelle officine
dell’Impresa Industriale Italiana. Per coloro che deside-
rano di sapere maggiori particolari diremmo che la tet-
toia ha la lunghezza di 118 metri e la larghezza di metri
23. Dalla parte del fabbricato essa appoggia direttamen-
te sul fabbricato stesso per tutta la sua lunghezza. Dalla
parte opposta appoggia sopra 34 colonne di ghisa collo-
cate sul mezzo di uno dei marciapiedi. La tettoia é coper-
ta di lamiere di ferro ma sul mezzo vi é un ampio lucerna-
rio coperto di cristalli, e di cristalli sono pure le due
maschere che si vedono alle estremita della tettoia. Vista
ad una certa distanza la gran tettoia presenta un bellissi-
mo colpo d’occhio e si ammirano gli stemmi di Savona
sulla sommita dei frontoni, in mezzo ad alcuni ornati’. La
grande tettoia della stazione di Savona, cosi come altre
analoghe strutture sparse per 1’Italia, fu smantellata nel
1940, per destinare il ferro ad usi bellici.

Settenbre
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Sezione trasversale della

Comune di Savona Serie III Cartella 430/1).

Nell’interno della sta-
zione, sotto la grande
tettoia, posa tutto il per-
sonale, dal manovale al
capo stazione.

Pruverbiu d’u meize

De Settenbre, u se taggia cuss’u pende.

“Letimbro” con la grande tettoia, dal progetto originale del 20 gennaio 1878. (Archivio di Stato di Savona

A Vergine

Elementu: Téra
da-u 23.VIII a-u 22.IX

Zoggia
Santi Egiddiu e Sistu

ek

Venerdi
Santi Albertu e Elpidiu Abou

Sabbu
San Grigo Maghu Pappa

tu Gregurian.

Patrun d’i dotti; rifurmatu d’u Cantu Ecclesiasticu, da le di-

Duméniga
Santa Rozalia

Liinezdi
Santi Quintu e Urban

Matezdi

San Zaccaria

Maju de Santa Elizabetta; pué de San Giuan Battista.

Mercurdi

Santi Paragoriu e Guidu

Zoggia

Nasciun d’a Madonna

A-u Santudju, baxu d’i pé d’a Mué de Mizericordia.
Anniversdju de 'armistissiu d’'u 1943.

Venerdi

San Pé Claver

O RS VL | WD

Sabbu

San Nicolla da Tulentin

e
)

¢ 11 Duméniga

Santi Protu e Giagintu

1 Sabbu

San Rubeértu Bellarmin

Autu d'u “Catechizmu Ruman” e strenuu sustegniti d’a Cuntrurifurma. Int'u
1871 inaugdssiun d'u traforu ferruvidju d'u Frejus. Int'u 1962 u Prescidente
da Repiibblica Antognu Segni u inaugiia a nova Stassiin de Mungrifin,

® 1 Duméniga
San Giiixéppe da Cupertin

1 Liinezdi

Santi Genniru e Mariian

U se liquefa inte I'anpulla, u sangue de San Genniru, pa-
trun de Napuli.

z Matezdi
Santi Andria Kim e Paulu Chong
Mercurdi Pruverbiu: Pe San Matté, u peccettu int’u ruvé.
San Matté Apéstulu Int’'u 1878 a vegne duverta a ligha ferruvidja fra a Stassiun
Y tMDER I POTIM v ccsmomsimsonne v s oA RO
2 2 Z.0 ggia Patrun de Inperia.
San Maurissiu
i Fundatii de 'uspid “Ca Sullievu d’a Sufferensa”.
enerdi Fndati de Lo
San Piu da Priaerxinn-a sunAsy L.
2 Sabbu
A Madonna d’a Mercé

® 2 5 Duméniga

San Cleofa

2 Liinezdi

Santi Cozma e Damian

Int’'u 1874 u primmu trenu u percure a ligha Turin-Sann-a.

2 Matezdi

San Vicensu de Paoli

Fundati d’i Lazzaristi e d’e Figge d’a Caite.

1 Liinezdi

U Numme de Maia

Festa insc’a Rocca de Leze.

1 Matezdi

San Giuan Crizéstumu

Un d’i Pué d’a Gexa Greca; Arcivescu de Custantinépuli, fa-
muzu pe 'eluquensa.

1 Mercurdi

Ezaltassiun d’a Santa Cruxe

15 2Ess

1 Venerdi

Santi Curneliu e Ciprian

2 Meércurdi

San Vengesldu

Pruverbiu: A San Miché e stracge san d’amé.

2 9 Zoggia
Santi Arcangei: Miché, Gavrié e Raffé

3 Venerdi

San Giomu

Paddre d’a Gexa, autu d’a “Vulgita”, traducciun d’a Bibbia
in Latin.




I progetti
di spostamento
della stazione

La prima ferrovia giunse a Savona nel 1868 e la stazione Letimbro in muratura fu
aperta nel 1883. Durante che discussioni che si svolsero per stabilire 1’esatta posi-
zione della stazione, si fronteggiarono tre opinioni. Quella di chi voleva costruirla
in localita Trincee, quella di chi la voleva sulla sponda destra, di la dal torrente e
chi infine, desiderava costruire la stazione vicino al porto. Prevalse la prima ipote-
si, ma solo pochi decenni piu tardi, alla fine dell’Ottocento, ci si accorse che la
stazione ed il fascio dei binari, potevano essere un impedimento allo sviluppo
della citta. Nacque il problema ferroviario che accompagno la storia di Savona per
circa ottant’anni. Fu risolto solo nel 1977, quando fu aperta la nuova linea ferro-
viaria ed inaugurata la nuova e moderna stazione di Mongrifone. Numerosi, si
contano a decine, sono stati, tra la fine dell’Ottocento ed il secondo dopoguerra, i
progetti per lo spostamento della ferrovia. Si doveva sciogliere il “cerchio di

ferro”, che stringeva come in una morsa, I’ampliamento della citta. Le soluzioni
prospettate furono varie. Vi fu chi propose addirittura di spostare il corso del
Letimbro, come 1’ingegner Pietro Ghelli, nel 1902, per sistemare ed ampliare la
Letimbro. Altri ingegneri, illustri professionisti, presentarono le loro idee. Tra
questi Luigi Bosco, con due progetti nel 1899 e nel 1903 (prevedeva la stazione
sul prolungamento di via Paleocapa alla base della collina dei Folconi) ed il tori-
nese Michele Fenolio nel 1906, che voleva costruire la nuova stazione sulla spon-
da destra, in asse con via Brusco. Nel 1905 fu costituito un Comitato Promotore
per lo spostamento della ferrovia. Il progetto elaborato prevedeva un lungo edifi-
cio, molto simile all’attuale stazione di Genova Brignole, a sud della chiesa di
Santa Rita. Passata la prima grande guerra, nella primavera del 1921, un medico
con la passione per 1'urbanistica, Ignazio Zunini, presentd un documento impor-
tante. Una relazione nella quale faceva il punto sulla questione e proponeva detta-
gliate soluzioni. La “Relazione Zunini” riaccese i riflettori sul problema ma non
portd ancora ad una risoluzione. Nel febbraio del 1933, fu presentato lo studio
dell’ingegner Borioli Sarre, che progettd di rialzare di qualche metro tutto il rile-
vato ferroviario e di costruire numerosi sottopassaggi, per collegare agevolmente
le due parti della citta separate dai binari. Ancora un nulla di fatto, ma nella pri-
mavera del 1938, dopo la visita di Mussolini a Genova (14 e 15 maggio), furono
stanziate un miliardo e seicento milioni di lire per la sistemazione ferroviaria del-
I'intera Liguria. Anche i problemi di Savona sembravano gia risolti. La guerra,
iniziata per I'Italia nel giugno 1940, spazzo via anche queste illusioni.

G0 0 o[=

X DE =) =
T —1
= .
N H
o o
gma
m 2 e v et Teee € m —
= =] [= o] =] = =) o] = ol = 2

an eer

T

31

A AR

“Progetto di nuova stazione ferroviaria in Savona” risale al 1905, doveva essere costruita sulla sponda destra del Letimbro, all’inizio dell’attuale Corso Tardy ¢ Benech.

Ottubre

Pruverbiu d’u meize
D’Ottubre in cantinn-a de seja e de mattinn-a.

A Banca .

Elementu: Aja
da-u 23.1X a-u 22.X

1 Sabbu Carmelitann-a de Lisieux; prutettrice d’i Rundinin de Luet- ) 1 Liinezdi In Arbisda d’atu: Festa d’a Madonna d’a Pixe.
Santa Texa d’u Banbin Gexii ™ d¢ Sann-a. B Sant’Ignassiu de Antiochia
2 Duméniga 1 Matezdi Patruin d’i meghi e di pittui.
Santi Angei Custodi - San Liica Evangelista
(] 3 Liinezdi 1 Mercurdi
San Gerardu San Paulu d’a Cruxe
4 Matezdi Patrimn d'Ttalia. 20 Zoggia
San Francescu d’Assizi Santa Adelinn-a
5 Mercurdi 2 Venerdi
San Placidu Sante Ursula e Celinn-a
6 Zoggia 2 Sabbu
San Briin San Dunéu de Fiézule
7 Venerdi 2 3 Duméniga
Madonna d’u Ruziju San Giuan da Capestran
8 Sabbu 2 Liinezdi
Santa Pelaggia Beitu Luiggi Guanella
9 Duméniga ® 2 Matezdi Prutettit d’i scarpe e d’i cavattin.
San Giuan Leunardi San Crispin de Soissons
¢ 10 Liinezdi 2 Mercurdi
San Francescu Borgia Bedtu Damian Fulcheri da Fini-Burgu
11 Matezdi 2 7 Zoggia
Beitu Giuan XXIII Pappa Sant’Evaristu
1 Mercurdi A Canpanassa a sonna pe regurdd a scuverta d'u N6vu Mun- 2 Venerdi Pruverbiu: A San Scimimn mette a bandeta int'u cantun.
San Serafin du, fotwda Cobumbecinty 1432 Santi Scimun e Giiiddda Apéstuli
1 3 Z('jggia Patruin de Sanremmu. 2 Sabbu
San Romulu Sant’Unuréu de Vercelli
1 Venerdi 30 Duméniga
San Callistu I Pappa San German
1 Sabbu Dita: Texa a grande. 3 Liinezdi
Santa Texa d’Avila Santi Quintin e Vulfangu
1 6 Duméniga
Santa Edvige
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La costruzione di
“Savona Mongrifone”

Il problema ferroviario di Savona, del quale si parlava sin dalla fine
dell’Ottocento, fu risolto solo ottant’anni dopo, nel secondo dopoguerra. Era
il 1956, il Ministero dei Lavori Pubblici, bandi il concorso per la progettazio-
ne della nuova stazione di Savona, in localita Mongrifone. La gara fu vinta
dallo studio dell’architetto Pier Luigi Nervi. La nuova stazione era prevista
su due piani. Un vasto fabbricato al piano stradale, con la biglietteria ed 1
vari servizi e, ad un livello piu elevato, i binari. La costruzione imponente,
termind negli ultimi mesi del 1961. Nel settembre del 1962, il Presidente
della Repubblica Antonio Segni, inauguro la stazione. Particolare non secon-
dario, al posto dei binari ¢’erano arbusti ed erbacce. La singolare cerimonia,
divenne famosa e rappresentativa, non solo in Italia, dell’inefficienza e della
lentezza con cui si procedeva alla costruzione di alcune opere pubbliche.
L’inaugurazione della nuova linea ferroviaria tra Varazze e Finale e quindi
I’apertura della stazione di Mongrifone, avverra solo quindici anni dopo, il
12 maggio 1977, affrettata dal crollo di una galleria tra Finale e Varigotti
lungo la vecchia linea.

Settembre 1962: il Presidente della Repubblica Antonio Segni “inaugura” la nuova stazione di
Mongrifone.

Le lunghe pensiline sono state appena ultimate.

Pruveérbiu d’u meize A Tancua

Nuv enb r e Se de Nuvenbre u trunn-a, 'annd a saja bunn-a.

Elementu: Egua
da-u 23.X a-u 21.X1

1 Matezdi Pruverbiu: A sté di Santi, s’a nu vegne doppu, a vegne avanti. 1 7 70 ggia Patrunn-a d’i Tersidi Franceschén.
I Santi Santa Elizabetta d'Ungheria
o Mercurdi Cummemurassitn d’i Defunti. 1 Venerdi
2 tvors swredian
Zoggia 19 Sabbu ,
Santi Sirvia e Ubértu Santi Faustu e Matirde
Venerdi Cardiniile e Arcivescu de Milan da-u 1564 a-u 1584. 2 O Dumén_iga
San Cirlu Burmmeu ...................... Sant,UttQViu
Sabbu

Beitu Guidu Maia Cunforti

2 Liinezdi

Prezentassiun d’a Madonna

| S|V = W

Duméniga 2 Matezdi Patrunn-a d’a miixica.

San Leunﬁrdu """""""""""""""""""""""" Santa Ce(:ilia ...................... s b e e seenansatenan st s n e e e s e s e et et dsisabininiatabernreiny
u i e 1 Int’u 1856 u vegne appruvéu u primmu Cian Regulatu de

Lunez~d1 ® 23 Meércurdi Sann-a. Int'u 1868 a Stassiuin de Sann-a a vegne deta in ge-

SavEEmesm San Clemente . Fappa stiin a-a Sucété Ferruvidja Ataltalia. .

Matezdi 2 4 Zoggia

San Guffredu Sant’Andria Dung-Lac

¢ 9 Mercurdi

San Giuan in Lateran

Dita: Caténn-a d’a roa.
Prutettrice d’e figgide.

2 Venerdi

Santa Caténn-a d’Alesciandria

10 Zoggia 2 Sabbu"
Santi UréSte e Leﬁn Magilu Pappa .................................................................. San Curradu ..........................................................................................
1 Venerdi P}'uvérbiu: Pe San Martin a ’¢ bunn-a a levre cu’ u névu 2 7 Duméniga I Duméniga de Avventu.
san Martin de Tours el San Virgiliu .................................................................................................
1 sabba | 2 Liinezdi Pruverbiu: Pe Santa Catéininn-a u freidu u s’avvixinn-a.
Santi Giozafat e Renitu Santa Catéininn-a Labouré

1 3 Duméniga

Santi Diegu e Ommubun

2 Matezdi
San Saturnin

1 Liinezdi

San Steva da Ciineu

3 Mercurdi
Sant’Andria Apostulu

1 Matezdi
Sant’Albertu Maghu

Vescu de Ratizbunn-a, filosufu e teélugu, meistru de San
Tumixu de Aquin.

® 16 Mercurdi

San Giiixeéppe Musciti




La demolisione
della “Letimbro”

La “Letimbro” abbandonata dalle linee ferroviarie e dai passeggeri nel 1977,
resistette ancora per poco. Con un vero e proprio blitz, fu abbattuta tra la fine di
febbraio ed il marzo del 1980. Fu un errore, sia sotto I’aspetto edilizio sia sul
versante urbanistico. Quell’edificio aveva un valore storico ed una dignita che
poteva essere utile anche alla citta di oggi, come sede di enti o di istituzioni cul-
turali. La valenza urbanistica dell’errore compiuto con la distruzione della sta-
zione si rileva soprattutto da due considerazioni. La prima & che la “Letimbro”
rappresentava parte integrante e fondamentale di un armonico complesso costi-
tuito dalla Torretta, da via Paleocapa con i palazzi ed i portici e dalle due piazze
Mameli e del Popolo. La seconda considerazione ¢ che I’edificio abbattuto for-
mava un esile ma indispensabile diaframma tra il rigore dell’urbanistica otto-
centesca di via Paleocapa ed il caos edilizio della collina di Mongrifone, di 1a
dal torrente. La scomparsa di questa separazione appare ancora pil grave se si
tiene presente un accorgimento che usarono i costruttori ottocenteschi e che era
gia ben noto fin dal 1600. Tale accorgimento consiste nel configurare il profilo
della strada a “corda molla” e non a “livelletta rettilinea”, in modo da poter
valutare e apprezzare, da qualsiasi punto, le reali dimensioni del percorso della
strada. Oggi, venuto a mancare il punto di riferimento e la scala metrica dell’e-
dificio della stazione, ¢ difficile valutare le esatte dimensioni della strada porti-
cata e dell’enorme piazza che si perde verso il grande parcheggio, del quale non
si colgono i contorni. La relativamente piccola “Letimbro”, ha lasciato un gran-
de vuoto al centro della citta che ancora oggi, a venticinque anni dalla sua
demolizione, attende di essere colmato.

Gli ultimi mesi di vita della stazio-
ne Letimbro.

Febbraio 1980: le ruspe demoliscono la vecchia stazione. Gruppi di savonesi assistono quasi increduli.

[ Pruveérbiu d’u meize U Sagittiju
Dixenbre variante, freidu custante. Elementu: Fogu
da-u 22.XI a-u 21.XI1
(] 1 Zoggia 1 Sabbu
Santi Eligiu e Fiurensa ,,,,,, San Giuan de Matha ................................................. tesesesesasesanintsrnTarureravaresrenarentosane
Venerdi Pruverbiu: S'u cidve u giurnu de Santa Bibiann-a, cidve qua- Duméniga A Canpapgssada sﬁmna in occaxun d'u Cunfogu.
2 a1s ranta di e ‘na settimann-a. R IV Duméniga de Avventu.
Santa Bibiann-a San Grassian

Sabbu

San Frangescu Saveriu

1 Litnezdi

San Nastixu I Pappa

Duméni Patrunn-a d’i punpé e d’i minatui.
e.. ga II Duméniga de Avventu.
Santa Birbara

2 Matezdi

San Liberile de Rumma

San Geraldu

2 Meércurdi

Santi Pé Caniziu e Temistucle

Int’u 1853 iin trenu cu’ in¢imma u Cunte de Cavour u percu-
re a ligha ferruvidja fra Turin e Zena.

Matezdi
San Nicculé da Bari

U cuminsa l'invernu. B
Pruverbiu: Quantu ciii freida a I’¢ I'invernadda, tantu ciii

2 2 Zoggia
Santa Francesca Cabrini

3
4
5 Liinezdi
6
7
8

Meércurdi Patriin de Milan. @ z Venerdi
San Bra‘x‘l Vescu San Giuan da Kety .................................................................................................
Madonna Immaculﬁ ................................................................................................. Santa Irma """""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""
Venerdi 2 Duménig a Pruverbiu: Cu’ a famiggia, de Dena, u I'¢ bellu restd in ca.
9 San Siro e Beiitu Juan Diegu Natile d’uSegnu
1 Sabbu Prutettrige d’i aviatui. 2 Liunezdi
Madonna de Luettu Santa Sicra Famiggia, SantuSteva =~
Duméniga Il Duméniga de Avventu. 2 Matezdi
11 San Damazu I Pappa Santi Fabiula e Giuan Apéstulw
1 Liinezdi Madonna de Guadalupe. 2 Mercurdi
Santa Giuann-a Fremiot de Chantal SentLIMOCOMEMMIEE. | s o
s Patrunn-a d’a vista Z.og91ia
1 g;lni::i:dl Festa d’j pastui e d'u turrim. . 2 9 S an%%vi de R&
c1a Pruvérbiu; Santa Liigia a & a giurnd ciii ciirta cha ghe scia.. | DA A IC e
1 Meércurdi 3 Venerdi
San Giman d’aCruxe San FeliceIPappa
099I1 A mezanétte, insc’da Ture d’u Brandé a sonna a Canpanassa,
® 1 5 z o%ila - 3 1 SSa:};}I)‘gstru I Pappa pe saliid 'Annu Vegiu e fi festa a quellu Novu.
San Valerian

1 Venerdi
Santa Adelaide




